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Komplettering av 6verklagande av Trafikverkets arbetsplan for
Forbifart Stockholms anslutning till vag 261 m m

Lovo hembygdsforening har fatt anstand till den 15 januari 2014 att komma in med
synpunkter som inte var mojliga att skriva tidigare. Det handlar om riskerna att fardas i
Forbifart Stockholms tunnel med anledning av farliga partiklar och avgaser som genereras av
trafiken. Nu finns den av Trafikverket bestéllda rapporten: Estimated health impacts of
changes in air pollution exposure associated with the planned by-pass Forbifart
Stockholm av professor Bertil Forsberg och tre andra forskare.

Berakningen nedan bygger pa uppgifter i rapportens sammanfattning, sid 2-3. De skadliga
partiklarna kommer framst fran avgasernas kvaveforeningar och till mindre del fran
slitageprodukter fran fordon och vagbana. Rapporten jamfor det lagre antalet fortida dodsfall
som blir foljden av att trafiken i tunneln inte sprider skadliga partiklar pa marknivan med det
Okade antalet fortida dodsfall for trafikanterna i tunneln.

Man far av rappporten intrycket att Forbifart Stockholms tunnel kommer att medfora en vinst
i manniskoliv. Men det ar naturligtvis farligare att fardas i tunneln &n pa markytan. Det ar
denna okade risk som ar intressant for resendrerna. Risken maste fordelas pa antalet utsatta
personer. Det gor vi nedan.

Antal medborgare i Storstockholm: 1 628 528. Minskat antal fortida dodsfall per ar: 23,7
Antal tunnelresenarer, i rusningstrafik, fram och tillbaka 5 dagar i veckan: 55 000x1,3 =
71 500. Okat antal fortida dodsfall per ar: 20,6.

Berdkning: (1628 528 - 71 500): 71 500 = 21,78 x (20,6:23,7) = 18,9

Forsbergs siffror och berakningar leder fram till att det &r 18,9 ganger hogre risk att anvanda
tunneln under rusningstrafik an att vistas pa markytan. Detta kan vara svart att inse. Bilden
klarnar om man i tankarna varierar antalet personer som regelbundet anvander tunneln vid
hogtrafik. Tank tanken att endast 20 personer per dygn regelbundet anvander forbifartens
tunnel. Det skulle innebéra att samtliga tunnelresenarer avlider innan arets slut och att fard i
tunneln medfor en séker dod for de som vagar.



Hur bor en myndighet stalla sig till risker att medborgares liv forkortas genom egna beslut
som inte &r nddvandiga utan tvartom motverkar internationella och nationella ataganden?
Transportsektorn star for ca 40 % av Sveriges utslapp och just i storsrtader ar mojligheterna
sérskilt stora att reducera utsldappen. Nya motorleder gor att fler tar bilen och detta 6kar
utslappen. | storstader finns de storsta mojligheterna att med investeringar i kollektivtrafik
reducera utslappen och framja manniskors halsa. Att bygga Forbifart Stockholm innebar det
motsatta.

Aven med tanke pa bilars krav pa utrymme jamfort med kollektiva fardmedel &r det tveksamt
om transportproblem i storstader kan l6sas med investeringar i motorleder. Internationella
erfarenheter visar detta. Nya végar genererar fler bilar och langre tid i bilkder under hogtrafik.
Under stockholmsforhandlingen kom en konsult fram till att FOrbifarten under hogtrafik
kommer att forlanga trangseltiden fem till atta ganger. De beréknade restidsvinsterna kommer
att bli restidsforluster. Underlaget for Trafikverkets positiva samhéllsekonomiska kalkyl ar en
felkalkyl.

Trafikverket kan inte heller garantera tunnelsékerheten. Det finns berakningar, forvantningar,
antaganden, prognoser och forhoppningar. Men sakerheten ar véldigt osaker. Det finns ingen
tunnel i véarlden som ar sa lang med s& hog beraknad trafikintensitet. Man vet att det innebar
avsevard risk att fardas i tunneln — sa avsevard att TRV avader kéansliga grupper att anvénda
den — bl. a. asmatiker och barn. Bussfdrare ar ocksa en riskgrupp. Kommer bussforarnas
huvudskyddsombud att tillata den planerade busstrafiken?

Varfor anvanda 60 miljarder till en motortransportled som orsakar problem i stéllet for att 16sa
en del av problemen med investeringar i kollektivtrafik?
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